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Poczynajac od roku 1995, po pierwszych pozytywnych doswiadcze-
niach na odcinku autostradowym Golnice—Krzywa, liczba projektéw dro-
gowych realizowanych w technologii betonu cementowego systematycz-
nie wzrastata. Budowa nawierzchni betonowych na drogach lokalnych
i krajowych okazala si¢ technicznie i ekonomicznie uzasadniona [32].
W ostatnich 15 latach [199] nawierzchnie z betonu zastosowano na wielu
kluczowych odcinkach autostrad i drog ekspresowych, tacznie na dtugos-
ci przekraczajacej 300 km. Na rys.1.3 przedstawiono ilustracj¢ dobrego
stanu nawierzchni betonowej na odcinku o duzym obcigzeniu ciezkim
ruchem pojazdéw. Wzrost wykorzystania betonu przy budowie waznych
drog krajowych 1 transgranicznych w ostatnich latach stanowil motywacje
do podsumowania zagadnien inzynierii nawierzchni betonowych w formie
monograficzne;j.

Rys. 1.3. Widok odcinka nawierzchni betonowej na drodze krajowej po 15 latach eksploatacji

Nawierzchnie z betonu majg juz dtugoletnig tradycje w USA i kra-
jach Europy Zachodniej [95]. Nawierzchni¢ gldwnej ulicy w miejscowosci
Bellefontaine w Ohio (USA), zbudowang w roku 1891, przyjeto si¢ nazy-
waé pierwszg ulicg z betonu [33]. Wykonana zostata jako nawierzchnia
dwuwarstwowa i po uptywie 100 lat jej cze$¢ nadal byta eksploatowana.
Zbudowana na poczatku XX wieku nawierzchnia ulicy w Chicago prze-
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trwata 60 lat. Udokumentowana historia to przede wszystkim dzieje suk-
cesow, porazki nie zostaly szczegdtowo spisane. Mozna znalez¢ wzmianki
o drodze z betonu zbudowanej w 1879 roku w Szkocji; nawierzchnia byta
bardzo dobra, ale kiedy zaczg¢ta pekad, jej zniszczenie przebeglo szybko.
Technologia budowy drég, nie tylko z betonu, rozwijala si¢ na przestrzeni
lat jako rzemiosto budowlane, dlatego niepowodzen musiato by¢ wiele.
Wraz z masowym rozwojem motoryzacji zwigkszaly si¢ spoteczne potrze-
by budowy drog o dobrych nawierzchniach, a p6zniej takze oczekiwania
uzytkownikow drog wobec jakosci nawierzchni. W okresie lat 20. XX wie-
ku mozna umiejscowi¢ poczatki ,,inzynierii nawierzchni”, zwigzane przede
wszystkim z opublikowaniem prac Malcolma Westergaarda, umozliwia-
jacych obliczanie naprezen w ptytach z betonu na podiozu sprezystym.
W tym czasie pojawity si¢ tez pierwsze zastosowania dybli w nawierzch-
niach. Znaczaca role mial rozw6j mechaniki gruntow, zwlaszcza prace
Terzaghiego, Winklera 1 in. dotyczace charakteryzowania gruntow jako
podtoza pod nawierzchnie drogowe. Empiryczne reguly projektowania
nawierzchni zostaly wzbogacone o narzgdzia do charakteryzowania mate-
riatléw 1 analitycznego wyznaczania grubosci ptyt w zaleznosci od obcia-
zenia 1 warunkow podparcia. Intensywny rozwéj nawierzchni betonowych
nastgpit w USA od roku 1956, gdy rozpoczeto budowe sieci autostrad
miedzystanowych o tacznej dtugosci 66 000 km, z czego 60% stanowi-
ty nawierzchnie betonowe. Budowie drog w tak duzej skali towarzyszyly
szeroko zakrojone prace badawcze znane pod nazwa AASHO’ Road Test.
Opracowane wowczas metody empiryczne 1 empiryczno-analityczne (na-
zywane zargonowo mechanistycznymi), z pdzniejszymi znacznymi mo-
dyfikacjami, nadal sg wykorzystywane do projektowania drég z betonu.
W tym okresie nastapil rowniez znaczny postep praktyki wykonawczej,
zwigzany takze z postepami w konstrukcji maszyn i urzadzen do wytwa-
rzania mieszanki betonowej, uktadania betonu w deskowaniu slizgowym,
wycinania szczelin w nawierzchni. Dzigki mechanizacji proceséw budow-
lanych szybkos¢ budowy nawierzchni znacznie wzrosta.
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Wspolczesne konstrukcje nawierzchni drég przeznaczonych do ruchu roz-
maitych pojazdow sg konstrukcjami warstwowymi. Warstwy projektuje si¢

2 American Association of State Highway Officials — Amerykanskie Stowarzyszenie Wyz-
szych Urzednikow Stanowej Administracji Drogowej, w 1973 roku przemianowane na Ameri-
can Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO).



